TENSAR® PRZYKLAD REALIZACJI

Ulepszenie podtoza w postaci warstwy

kruszywa stabilizowanej georusztem
Tensar® InterAx® (NX750) w potgczeniu
ze stabilizacjg nizszej warstwy spoiwem

hydraulicznym

Budowa Trasy Potnocnej w Szczecinie - Etap |11
Odcinek od ul. tgcznej do ul. Szosa Polska

wojewodztwo zachodniopomorskie

W konstrukcjach nawierzchni drég, miejsc postojowych oraz Sciezek
rowerowych w ramach budowy Etapu Ill Trasy Pétnhocnej potgczono
skutecznie dwie technologie stabilizacji, rozwigzujac problem

niespodziewanie niskiej nosnosci podtoza gruntowego.

WYZWANIE, PRZED KTORYM STANAL KLIENT

Budowa Trasy Pétnocnej to jedna z kluczowych inwestycji infrastrukturalnych w Szczecinie,
ktéra w znacznym stopniu poprawi dostepno$¢ pétnocnych dzielnic miasta. Teren realizacji
Trasy Pétnocnej znajduje sie jednak w obszarze bardzo trudnych warunkéw gruntowych.

Po wykorytowaniu podtoza wykonawca stwierdzit, ze faktyczna no$no$¢ (E, ok. 10-12 MPa)
jest znacznie nizsza od pierwotnie zaktadanej w projekcie. Niezbedne okazato sie
zastosowanie skutecznego i ekonomicznego rozwigzania, pozwalajagcego na uzyskanie

pozadanej no$nosci.

ROZWIAZANIE TENSAR

W celu osiggnigcia wymaganej nosnosci E, > 80 MPa bezposrednio pod konstrukcja, a takze

w celu ujednolicenia i ujednorodnienia ewentualnych osiadan, zastosowano georuszty Tensar

typu NX750, ktére dzieki zoptymalizowanej geometrii oczek oraz tréjwarstwowej strukturze
skutecznie ograniczaja przemieszczenia ziaren kruszywa i poprawiajg wspétprace warstw
konstrukcyjnych. Ponadto warstwe kruszywa stabilizowana georusztem wieloksztattnym
zastosowano w potaczeniu z utworzong ponizej warstwa ulepszonego podtoza z gruntu
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym, uzyskujac stopniowy i skuteczny wzrost nosnosci

w miare zblizania sie do spodu projektowanej konstrukcji nawierzchni.

K ORZY $ cCcI

Uzyskanie odpowiedniej nosnosci podtoza przy bardzo stabych warunkach
gruntowych

®  Redukcja czasu i kosztow realizacji inwestycji
®  Zwiekszenie trwatosci zmeczeniowej nawierzchni
Zmniejszenie sladu weglowego i emisji zanieczyszczen
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Tensar® InterAx® (NX750) jako doskonate

uzupetnienie stabilizacji spoiwem

hydraulicznym
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Szczecin - jak wiekszo$¢ duzych miast w Polsce - boryka sie z duzym natezeniem ruchu
drogowego, ktdry wydtuza czas przejazdéw oraz powoduje utrudnienia dla mieszkarcéw

oraz przedsiebiorcow.

Budowa Trasy Pétnocnej to jedna z kluczowych inwestycji infrastrukturalnych w Szczecinie, ktéra

w znacznym stopniu poprawi dostepno$¢ pétnocnych dzielnic miasta.

Inwestycja obejmuje nastepujace elementy:
Nowa dwujezdniowa ulice od ul. tacznej do ul. Szosa Polska (ok. 3,3 km);
Chodniki, $ciezki rowerowe oraz zatoki autobusowe;

Pas zieleni, stwarzajacy mozliwo$¢ poprowadzenia w przysztosci torowiska tramwajowego.

Realizacja Trasy P6tnocnej przyniesie miastu wielowymiarowe korzysci — infrastrukturalne,

komunikacyjne, gospodarcze i spoteczne.

Teren realizacji Trasy P6tnocnej znajduje sie jednak w obszarze bardzo trudnych warunkéw
gruntowych. Firma STRABAG po wykorytowaniu podfoza na analizowanym odcinku projektowanej
trasy przeprowadzita badania nosnosci podtoza. Otrzymane wyniki wtérnych modutéw
odksztatcenia E, byty na poziomie od 10,3 MPa do 12 MP4a, czyli znacznie nizszym niz nosnosc G4

(E, = 25 MPa) zaktadana w pierwotnym projekcie.

Zatozong w projekcie no$nos¢ uzyskano, stosujac warstwe kruszywa stabilizowang georusztem
wieloksztattnym w potgczeniu z warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym. Aby zapewni¢ odpowiednig nosnos¢ i trwato$¢ nawierzchni, zastosowano georuszty
Tensar typu NX750, ktdre dzieki zoptymalizowanej geometrii oczek oraz trojwarstwowej strukturze
skutecznie ograniczajg przemieszczenia ziaren kruszywa i poprawiajg wspotprace warstw

konstrukcyjnych.

Zastosowanie technologii MSL (Mechanically Stabilised Layer), czyli warstwy mechanicznie
stabilizowanej z kruszywa i georusztu, pozwolito na znaczace zwiekszenie sztywnosci i nosnosci
konstrukcji w poréwnaniu do tradycyjnych rozwigzan bez stabilizacji.

Projekt wzmocnienia podfoza uwzgledniajacy dwie technologie stabilizacji — mechaniczng

i chemiczng - opracowany zostat przez Pracownie Projektowg Drég i Mostéw przy wsparciu

technicznym firmy Tensar.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje ulepszenia podtoza, uzyskujgc pozgdany modut E, 2 80
MPa na spodzie zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni:
. E, 280 MPa;
25 cm - warstwa mieszanki niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu 0/31,5 stabilizowana
georusztem typu NX750;
E, 235 MPa
«  30cm - ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0;

Istniejace podtoze o E, > 10 MPa

Inwestycja ta pokazuje, ze obie technologie stabilizacji (zardwno mechaniczna, jak i hydrauliczna)

moga sie doskonale uzupetniaé i nie muszg by¢ traktowane jako przeciwstawne rozwigzania.

Chetnie pomozemy Panstwu z kolejnym wyzwaniem: tensar.pl email: tensarinfo-pl@cmec.com
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